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Etablissement de coopération intercommunale Syndicat Mixte Org¥vetteSeine (SMOY83t un
syndicat mixte dont les communeslhérentes déléguent certaines compétences comngelstion

des réseaux de distribution d'énergie gaz et électrique, linstallationStdéon de
rechargeélectrique. Le SMOYS accompagne également ses membres dans des démarches
d'économie de flux et de Gapement de Commande Energie.

Aprés un premier Schéma Directeur de déploiement des IRVE réalisé début 2022 et couvrant la
période opérationnelle 2022026, le SMOYS souhaite mettre a jour le schéma directeur pour la
période opérationnelle 2026 non SG RA & LJ2 a4 SNJ t@Qa@Eass). JAaAiz2y b LI dz

Le périmétre de compétence IRVE du SMOYS a fortement évolué depuis 2022. En effet, jlcompte

fl NBRIFOGAZ2Y RS OS slicodimiedicontre seulbmelziia? €ry 20228 nH n =
compétences IRVE étant amenées a évoluer au fil du temps, ce SDIRVE présente un état des lieux a
f QSOKStfS Rdz RSLI NIISYSyid. RS tQoaaz2zyyS RIya azy

Par ailleurs, le développement des IRVE, tout comme le marché du véhicule électrique, est un secteur
en plein essor que ce soit porté par le secteur public ou le secteur privé. Les hypothéses et projections
faites en 2022 peuvent donc possiblement étrejustées.

Enfin, deux démarches de mise en cohérence des différents scheamtisnpulsées par la Région

LEtS RS CNIyOS RQdzyS LI NG S €S 5SLINISYSydG RS f
«Schéma de Cohérence des IRV vise a proposer des orientations communes en termes de
tarification, favorisé par des incitations appropriées proposées par la Région, voire le Département.
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Figurel ¢ Communes ayant délégué la compétence IRVE BIDS S
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l. Etat des lieux mobilité électrigue et utilisation des IRVE existantes ouvertes au public

l.i. Contexte

Les SchémdBirecteurs de développement des Infrastructures de Recharge de Véhicules Electriques
(SDIRVE)Nt été créés par 14§ 2 A RQh NA Sy (I (2019.YeMhStére de 2adlvarisifion S &
Ecologique a publié en mai 2021 DrdzA RS t f QF (G Sy A2y RS&a O2ftf SOGA
jdzZA &aSNI RS Y2RS RQSYLX 2A RS fF YAaS Sy LiIFOS R
[ S RAIFIIy2aiA0 LINSGdzRHI M2 RS RBEA @ QOS Y@ ®REAS0NO2 Y LINS
premiertempg ¢ dzy SiGl G RS& tASdzE RS fF Y20AftA0S StSO
recharge ouvertes au public existantes ».

Ce chapitre« Cadrage et Diagnosticd S 02y OSYy (i NB &dzNJ f QF aLISOG Ay FNI a
y20l YYSy(d fQdzal 38 RS& AYFNI a0 NHOGdzNBEE SEAaGHYGS
circulation a date trouve son intérét dans le cadre des trajectoires de développementéessac

f QSOKSIFyOS .2LISNYF GA2yyStfS

t 2dzNJ St F62NBNJ OSiG SiGld RS&a tASdzEs At S&id F2yRIY
en utilisant les données relatives a la localisation géographique et aux caractéristiques techniques
des stations et des points de recharge pour véhiedlectriques ouverts au public.

[QFlylIféasS RS 0Sa R2yysSSa L)Sdzi I FFAOKSNI RS& RA AL
Y A SdzE R20GSSa RQA Y F NI &0 NHzO (i denNtBvimentRéh raddhR R EHzMB S & I
hétérogénéitédu territoire qui peut présenta une grande variétéle typologie de communesu

encorepar une stratégielisparateR QS lj dzA LISYSy G Sy 02 N}e§én RS OKIF NHS

Cet état des lieux est donc de prime importance pour comprendre les spécificités originelles du
territoire, de la demande de la population polas IRVEEt les orientations dschéma directeur pour
répondrea ses besoins.

5Flya dzy RSftIFA RS RSdzE Y2Aa &dzA O y&H6)fitiesRe&SLIN A 2Y
R2yySSa RS RAFIy2aGA0 ljdA 2y aSNBA t QSO t dz
ouvertes au public ainsi que les objectifs opérationrsssont publiées en open data a la maille

O2YYdzy £ S | YAYAYI X &dz2NJ f QSy&aSYofS Rdz G§SNNXG2AN.

[ I NB 3t SYSYy (pasiguedeydiagh@tt intluin £t&t de lieux de points de chargeon

ouverts au publi¢ cependant ceci doit étrpris en compte dans la réflexiokn effet, une majeure

LI NIAS RS&a NBOKI N&sSriles baln@sdpdubeR @ dodikile duQuS € fedalail dz
fQ2FFNB y2y 2dzO0SNIUS | dz LMzt AO Sad R2y O & NHzOG dzN.
de charge ouverts au public.

Les données brutes concernant cette offitvéene sont généralement pas disponibles. Néanmoins,
Mobileesea obtenu cainformations par le biaigles diversesources

Le chapitre suivant &tratégie, objectifs et calendrierviendra ensuite apportetes réponses
F LILI2 NI SSa LI NI £fSa O02ftfSO0A QA G EdideqitantldiSsprogtdsSa +  f
R QI QdeXlanyfication budgétaire et temporelensiqs £ S RAALIZAAGAT RQSOI f dz
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donne une tendance globale qui doit étre réactualisée année apres année.

l.ii. Données relatives aux IRMBrertes au public existantes
t 2dzNJ OSiG SGlF G RSa tASdzErX az2oAfSSasS | LINPOSRS t
OKIF NBS 2dz@SNIia | dz Lldzof A0 £t ftQSOKSftfS RS fF 02Y

Pour réaliser cet inventaire, Mobileese a utildgs donnéegpayantes et gratuitesnentionnées Gi
RSa44dza® bSIyY2Ayas OSNIIFAySa AyF2N¥YIGAZ2YE yQ2y
aménageus. Nous avons donc porté une attention particuliere au taux de couverture des données
utilisées pourcediagnostic.

Exemple de donnéasilisées dans cechéma directeur

1 Le nombre déornes et dgpoints de charge ouverts au public

T[S O2RS Lb{99 RS fI O2YYdzyS RQAYLI Iyl GA2Y

1 [ QFRNBaasS LRadGFIHtS RQAYLI I yilGdAz2y

T [ Sa O022NR2YyySSa o0-3 ,0 RQAYLIX FyGlrdAazy

1 [ S GellsS RS tASdz RQAYLX FyGlrdAzy Y @2ANRSEZ
parking privé réservé a la clientele, station dédiée a la recharge rapide

1 Le type de charge (normale, rapide)

Afin de définir le profil socidémographiquedu territoire, nousavons projeté + f QF ARS RQ:
cartographigues, leRoints de Charg€PDQ existants sur la carte du territoire en faisant varier les
criteres suivants :

Population

b2YONB Si (I dzE RQAY&aASNIA2Yy RS& 9 RlIya 8§
Le revenu médian de la population

La distributiondes types de logement

= =4 =4 =N

Ces derniers permettront de quantifier le besoin de recharge et de définir les puissances des bornes
de recharge a choisir ainsi que leurs emplacements.

[ Eat des lieupour leterritoiredu DépartemenRS f Q9 4 a2y y S
+2 A OA (2 dziiepRL@ritafic@NR Sy NFYot S RSa LRAyGa RS OKl
territoire en date dul Jullet 2024. On peut observer quka distribution des PDC sur le territoire est

relativementhétérogéne avec une concentratiomajoritairementau Nord du Départemerdans les
secteurs les plus peupl&ii R2GSa Sy T2ySa RQlFIOGAGAGSaA®

[ Sa O02YYdzySa yS RA&LRALl Yy, sdviCQdsdadramyinest nfoins danded S NI |
démographiquemensituées majoritairemenau Suddu territoire.
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IRVE chargemap
@  Lente (=<3kW)
@®  Normale (3kW <P < 11kW)
@ Accelerée (11KW =< P <=22kW)
Q Rapide (>22kw)
@  BomeSmoys (1/07/24)
o) — minivt
~ Densité de population (Hab/km2) '

Figure2 ¢ Densité de population etmplantation des bornes existanteuvertes auypublic, surle
territoire (2024)
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- rrir_nivl
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Figure3 - Médiane du niveau de vie (INSEE 2021)

Sur cette seconde cartographiepusanalysonda médiane du niveau de vie de chaque commune
du territoire. Cette information est importantecart £ QK S dzNBE I Ol dzSt £ ST £ S LIND
véhicules électrifiés et le niveau de vie sont fortemeoitrélés.

Pour étayer notre analysaious avons étudiéal part des maisons individuellssir chacune des

communes duerritoire. Les maisons individuelles sdrgés majoritairessur une part importante du

territoire F SO RS&a 02YYdzySa t f Q&I 6 A i IQds CABBERGUES 2 VY | A NJ
denses, en particulier au Nord du Départemenht majoritairement urbanisées avec du logement
collectif.Nous pouvongentifier unecertaineO2 NNBf | G A2y Sy (NS duiduesLIt | y a I
et la partdes logementsie type «appartement> méme si leréseauUR QL w+ 9 Ridnt dég@h | {
SlidZAf AGNBNJ f Q2FFNBE adzNJ £ QSyaSyoft S Rdz GSNNRG2ANB
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. Partde logement avec park
[ ] 30%-63%
_ [ ez
5 f [ 7%-76%
. ! i B 7 - 7%
- 79% - 0,9%

OpenStreetMap

g\ | PEd 1 15 knd

Figure4 - Part des logementsivec parkingINSEE 2211)

Une place de stationnement privéadfre la possibilité de se charger a domicile en installant une

bornede recharge puissance normalg courant alternatfAC avec une puissaneatre 3,7kW et

22kW) Cela expliqué Q A YRISS NI @2 NR & SNJ f QA vy a (dansldstofiedot lgtaulR S 0 2 NY/
RQSIjdzZA LISYSy (i S¢stlefilus@lle RS LI NJ Ay 3
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Part véhicules rechargeables

[ o36%-0,96%
[ o96%- 1,220
[ v22% - 1,56%
I 156 - 1.98%
| RRRER

0 7;5‘1’ 15 km = OpenStreetMap

Figure5 - Parc des véhicules électriques sur le territoire et taux de pénétratidAData2024)

I TAY RQs i NBmpendiede ReSointeh ®igitle chargeaccessibles au publie chaque
commune, iestA Y i SNB & & | yle$ coRfund? Syyini & pfua d& Mdhicules électriques. En effet,
ce critére est primordidlJ2 dzNJ | R LJGSNJ f Q2 F F NBctu®I&E NB OKI NAS t f I

[ 2 NEng defhmune présente utaux élevé de parkings individuels et/ou trés peu de véhicules

St SOGNRIdz8as Af yQS&al LI A ySOSA&LANB RQAYAGIEE S
seront sous utilisées.

En croisantoutes ces donnéesociodémographiqueE R QSIj dzA LISYSy Ga Sef 02 NY S
RQdzal 3S RrBusiddntfidnddgsZénes a équiparioritairement Nous détailleronscette

0 NI 2S00 2 A NBlanR&pariiedddigiS avisSsifaiégie territoriale.

Nous avons complété ceinventaire des infrastructures par des données relatives a leur
fonctionnement. En effet, le diagnostic doit non seulement faire état des infrastructures de recharge
existantes ouvertes au public et de leurs caractéristiques, mais également de la maméreed
derniéeres sont effectivement utilisées.
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Utilisation des IRVE existantes ouvertes au puialide territoire

I 2y F2NX¥SYSYyl tc {RIZNHREES RSPf QY SNAASS az2o0Aif SSa

2LISNI §SdzZNA RS NBOKI NHS LINBaSyida asaddaie @poddeeNNA G 2 A

a cette sollicitation.

/] SGGS LINIAS FrAG R2yO Sl 6MOYS. f QdziAt Aal A2y Rdz

Avecpréesdé@nn LRAyda RS OKINHS Sy aSNBAOS t Q@F 22 dz2NEk
000 usages sues 8 premiers mois d2024), le réseau public de rechargeSMOY 8st présent sur
49 communes en compétence direciedz LJF NJ adzoadAddziA2y RQdzyS 9t/ L

Une tarification est mise en place sans co(t d'abonnement

Le codt de la rechargsour les abonnésur une borne 22 kW se découpe de la maniere suivante

LES TARIFS DES BORNES SMOYS

ABONNE ULYS ELECTRIC X SMOYS

Entre 8h et 20h:
0.39€ / kWh délivré

0.60€ / 15 minutes cout de parking (applicable 15
minutes aprés la fin de la charge)

Entre 20h et 8h:
0.39€ [/ kWh délivré

Entre 8h00 et 20h00 le montant facturé est
plafonné a 30 euros. Les prix affichés ci-dessus
sont des prix TTC

Source: Ulys Electric x SMOYS | Ulys (vinci-autoroutes.com)

Figure6 ¢ Tarification du résealsMOY S 31/12/24

9y Y2eSyyS a3daNbofrafsacfioisssbnt néalisées chaque mois sur le réseau pour une
consommation totale d850MWh.
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Figure? - Evolution du nombre de charges réussies au rées&MOY Surles 8 premiers mois de

a5

-
oS
¢

Usages des IRVE du réseau SMOYS en 2023 et 2024
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Typologie des bornes du réseéaMOYS

2 @®  BorneSmoys (1/07/24) -
%

6 . Compétence IRVE
f - SMOYS

T2 h

" OpenStreetMap

Figure8 ¢ Implantation des bornes SMOYh 1°" juillet 2024
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Usage des bornes SMOYS 2024 '
@  Moins d'une fois par mois H
@  Moins d'une fois par semaine
@ Moins d'une fois par jour
@  Plus d'une fois par jour

* Compétence IRVE

ol B
0
j G .~ + OpenStreetMap
_ = o , D; — i . :' / i
B 7 3 S S S ; ) e

Figure9 ¢ Nombre de transactions par bornes du rése@MOY Sur le premier semestre 2024

Les bornes du résed®MOY Sont utilisées de maniere tres hétérogéne, de quelques fois par an a
plusieurs fois par jour.

A 16 bornes sont utilisées plus de 1 fois/ jour
A mn 02NySa az2yid dziAtAasSSa Y2Aya RQdzyS F2AakYz

Le RéseaSMOYS &4 It 20+t SYSyYy (i SldAfAONB® [Sa o02NySa t
des bornes ou la demande est plus faible.

[ § GNIXGFAEt RS LI YAFAOIGAZ2Y LINB&S6irge r&uya £ |
ROQSELISNASYOS L2dzNJ O2y iAydzSNI £ 0 NGANI dzy Y2R8tS R
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Nombre de points de charge dans les départements limitrophes:
[ CN}yOS &aQSai FTAES dzy 206 &9QEENCE quRkr@responcdhaumnn t 5/
ratio de 588 PDC par 100 000 habitants. En juillet 2023, un peu plus de 101 600 PDC publics ont pu
étre installés

Le schéma de cohérence des infrastructures de recharge pour véhicules électiquesrrs de
NBIFfAAFGA2Y LI N fF wSIA2y R2yyS fQSOfFANI IS adz

Tableaul -Nombre de points de charge par type et départeme8CIRVE lle de France 224
Taux d'équipement des départements d'lle-de-France et de la France

(Nombre de PDC pour 1000 habitants)
. 2,77

' 2,07
' 1,82 1,89 1,82
' 1,64
L0 1,48
| 1,21
| 1,00 I
Eeemnt Haute | |."I. Ceine-et.. 5 J { Va3 ' vvalire I e

Ainsiau regard de sa populatiofe département dd Q 9 & &senybifishiendoté quela moyenne
nationaleS G 1j dzS f I LJ dzLJr NI RNIAY BS LK NI YSFA WS RQOILA Bi RSB

5

Mombre de PDC pour 1 000 habitant

Liii. Les zones a équiper, conforter ou transformer

Sur la base des éléments cartographiques etstigties collectéprécédemment, nous avons étudié
LX dza LINBOAASYSyld fSa 1 2yiSka darSAdaNd yLAKS\ |j REAHE NS { RS
particulierement marquée en regard de différents facteurs, au travers :

f 5Qdky1SLINE OKS ljdzt yGAGlI GABS | @S0 (zbresisenSynéickfi@ A O (0 A
de bornes de recharggpépend duy 2 YO NBE RQKI 60AGFyGa 2dz Rdz y2Y
circulation

 5QdiyISLINE OKS ljdzl € A (A O Serrding®Gsagefs,@kisfc) f €3S RSa N

Il est également possible que certains équipements soient mal implantés ou inadaptés au besoin,
GLytd 8y GSNX¥Sa RS GS8OKy2f 23 jduTe dhrizfrente@iiyialtsF OS Y S
stations de plusieurs aménageurs a proximité immeédiate)
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OYTFAYZE ftQlyltfteasS RS tQlIRSldz A2y SyaNBS €I (SOK
primordiale En fonction de la diversité des véhicules électriques mis sur le marché, leurs chargeurs
embarqués, les formats de connexion et les natures de déplacement sur le territoire, le type de
bornes a déployesera différent: technologie AGcourant alternatif) ou DC(courant continu)

puissance disponible a la borreharge normal®u rapick, etc.

[ Q202SOGAT Sad RS 3II NI ylpod 9y & SWIA D SRARSn deds OKA N
tenant compte du codt de déploiement de ces infrastructures.

II. Evaluation de I'évolution des besoins en IRVE ouvertes au public

[USOLfdzr A2y RSa o0Saz2iya Sy AYTFNradNuzOddzNBE RS
mobilité électrique sur le territoire (liée a la trajectoire de vente de véhicules électriques), a

f QSOKSI yOS @ad9eid 1ony Rryhg(1D &nk) Pour les différents types de trafic et cas
d'usage identifiés. Cette demande est atb@me influencée par les politiques de mobilité, locales ou
régionales voire nationales.

Le schéma directeur traduit cette demande en besoin de points de recharge ouverts au public afin
gue k réseauréponde en temps voulu a la demande de la fagon la plus efficiente. La demande en
points de recharge dépend de la nature des infrastructures déployées (charge normale ou rapide,
politiques tarifaires, taux d'utilisation possibletc), ainsi que de I'existence d'une offre de recharge
privée ¢ésidentielleou tertiaire) plus ou moingléveloppée.

Cette demande de rechargpublique se traduit également ebesoins de raccordementsur le
réseau publicde distribution én nombreet en puissance = defalzgts du dialogue avec le
gestionnaire duéseau dalistributionR Q S f S Eoiliraptidigedf S Y LI 1d&3 Stafiéng €k, le
OF a SOKSI y ledtrarux3g réhfoicdmamidbksaireses réseaux.

La traduction du besoin en nombre de points de chafgeuli | dz O dzdzNJ FO$ Ny @b S GK I y
pivot essentiel de I'analyse pour déployer une offre de recharge adaptée a la dentiémelsous

évaluation du besoinconduirait & contraindref Qdza I 3S Rdz @SKAOdz S St SO
surestimation pourrait induire une fragilisation du modéle économique.

C'est a partir de cette estimatiodu besoin en nombre total de points de recharge (ce présent
Chapitreg RS f WSGl G RS af [(RaiSdzEienRsur B0 S ERSG HyQiSad A Y
RSOSt 2LIISYSYy (i RS cfifRRliRafich NBdévelGpemBnOdé FoMi@E de recha)get

de la stratégie territoriale, que seront construites les stratégies de déploienvénPiforités et

objectifs de la collectivité territoriale ou de I'établissement public en matiére d'IRVE ouvertes au
public).

.5 SFAVAGAZ2Y RSa OlFa RQdzal 3§

Trois types principaux d'utilisateurs sont identifiés, chacun avec un scénario d'utilisation de la
recharge ouverte au public :

RésidentielY OS Ol & RQdzal 38 O2NNBaLRYR | dzE dzal 3SNA
régulierement leur véhicule a proximité du domicile. Il concerne notamment les résidents n'ayant

pas de place de stationnement privau domicile. Ceux disposant d'un stationnement sur leur lieu
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de travail peuvent y recharger leur véhicule en semaine et nécessiter un point de charge ouvert au

public prés de leur domicile en fin de semaine.

Professionne¥ OS Ol a RQdzal 3S O2NNBalLRyR ¢t

exemple les livraisons « dernier kilométre ».

dzy S NB OKI| NH
Il concerne notamment les flottes a usage intensif telles que les taxi3 @t(Voiture de Transport

avec Chauffeur) en fonction des besoins du territoire, il peut également concerner les flottes
RQSYUGNBLINRAS LIRdzNJ £ SaljdzSttSa 1 YIFaSdz2NB LI

NI A S

Occasionnel / transit ceci couvre une variété de cas d'usage : trafic touristique avec séjour sur le
territoire, trafic longue distance sur les grands axes traversant le territoire. A noter que les besoins
touristiques seront en partie satisfaits par des points de chargesdas hoétels, campings,
restaurants. Par ailleurs, certaines zones sont caractérisées par des flux de mobilité occasionnel /

transit trés spécifiques : par exemple, les zones touristiques.

Usage
résidentiel

Qui ? Comment ?

I
7.4 kW -
22 kW

3,7 kW

| Evaluation des besoins : cas d’usage |

Usage
occasionnel [ transit

Usage
professionnel

Qui ? Comment ? Qui ?

hare . . . 7,4 kW -
: Sl 2kW- | L P . i ! 22 kw
I 100 kW . *a SU € s > terr

et VTC . . ¢ f ) . Trafic loneue distance sur le —
es flottes d'entrep . ds axes traversa S rritc 100 kW

istique du dern 3,7 kW )

- ) ' Plus de

UG 100 kW

FigurelO- Puissance de charge selon la typologie d'usage

Comment ?

Les cas d'usage de chacun de ces utilisateurs sont trés différents et demandent des solutions
d'infrastructures publiques de recharge différentes en termes de vitesse de recharge et donc de

puissance.

Résidentiel: le sénario d'usage principal est la recharge en stationnement

longue duréde (

moyenne8h, de nuit) ou courte ou moyenne durée (une a quelgues heures de jour) : une recharge

BN

normale (entre 7 et 22W/) permet une recharge journaliére (60 km en moyenne) en 30" a 1h30' ou

une recharge compléte en 2h30 a 8h.

Professionnel: R ya S OFa&a RUdzyS Ft200S RQSYOIGNBLINRAS 20
LINAYOALI £ SYSy G adzNJ £ S &AGS RUESyudéepandaritds heurdsdzA (G 6 S|
de bureau. & recharge publique est tres peu utiliséans ce casPour des professionnels «
indépendants », la recharge publique est une recharge d'appodatie pendant urdéplacement
parce que l'autonomie du véhicule est insuffisante pour une journée complete. Un exemple de cas
d'usage est la rechargendi-journée profitant d'une pause d'une heure (cas des taxis par exemple) :
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cette recharge doit permettre de gagner une autonormsigfisanteet donc offrir 22 kVau minimum,
voire une recharge rapide (50 a 100k Ces recharges doivent étre déployées dans les lieux
fréquentés par ces utilisateurs au moment de la pause.

Occasionnel / transit soit en pur transit (le besoin est en général une recharge rapide 50 ou 100
kW, voire une recharge trés haute puissance sur les autoroutes et les grands axes routiers, soit 150
kW ou plus) ou avec un séjour (zone touristiquene recharge 7 / 22\W est en général adaptée,

pour un stationnement de 2 a 3 heures). A noter guis & part quelques cas particuliels,besoin

du trafic de transit sera adressé principalement par les stations de recharge sur les autoroutes et les
autres roues nationales

ILii. Estimation du parc de véhicules rechargeables et de son évolution

La part des véhicules électriques (VE) et hybrides rechargeables (VHR) augmente dans les ventes de
véhicules en France de maniére significatious nous sommesppuyés sur un scénario
d'électrification du parcen combinant I'évaluation du parc actuel et son évolution a moyen terme,

il est possible de chiffrer la tailtu parc de véhicules électriquasir le territoire

Concernantes VHR, le poids est en constante diminution dans les immatriculations des mois passés
(demandes client en baisse)et non souhaités par les pouvoirs publi@® on calque le modéle
norvégienpar analogieS i NXB (i 2 dzZNJ R Q § e MISREIS 6B Yoz Sle dispayaiiréldauds les

besoins deecharge. De plus, ce type de véhicule, doté de faible capacité de batterie, ne se recharge
LJa 2dz GNBA LISdz o6ljdzr yR OSfIl Sad FFAG LINES Oz2y

Les ventes des VHR étathtnc amenées a diminuer fortement au profit des M&jrs capacités
techniques étant trés faibleet RQF LINB & Yy 2 (IesRitilisteurdSaNHER/OQIAI A £ A &+ v i
rarement les réseaux de rechargesus ne les avons pas pris en compte dans nos projections.

|J

Dans cette vision prospectiviegus avonsncorporéles évolutions technologiques liées a la mobilité
St SOUNRIjdzS3s y2GFYYSyd tQldzizy2YAS SG € OF LI OAd

[ (N} 280G2ANB RQSO2( dzietiehytonpuzle plishdds fActdnds y 2 dza | @2

HypotheseR QS @2t dziA 2y MRS I Y2G2NRAl GA2

Latrajectoire nationale de développement de la mobilité électrique

Despolitiques publiques localanenées pates différentes EPCI

Destl2f AGAljdzSa f20FtS&8 RS Y20Af Q8 ¢ 2dh waficO&SiIJi A ot S

véhicules particuliers (VP), notamment le développement des transports collectifs et des

mobilités actives

1 Deséventuels projets liés a une restriction de l'usage des VP, notamment les zones a faible
émission (ZFE), zonkmitées a30km/h, piétonisation

1 Del'évolution méme du territoire en termes de population et d'empétides projets de

développement en cours

= =4 -4 -9
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Scénario d'évolution du parc de véhicules rechargeables en Essonne

250 000

214435
200 000 TIE381

182327
166273
150 000 150219
131872
115818
100 000 99764
83710
BE803

50000 T1373
10683 .
5016 10690 17430 14907 16054 16054 16054 18347 16054 16054 16054 16054

2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035

mmm |mmatriculations annuelles scénario retenu

Figurell- Evolution du nombre de VE en circulaticur le DépartemenRS f Q9 aaz2yy S

Il faut garder en mémoire quke schéma directeur estmené a évoluer dans le temgse
déploiementS &G dzy S RA&Odzaaizy O2ye2AyiS SyiaNB tSa RA
RQs i NB | dadegltiabizints eIN@I€difé Besoins.

IL.iii. Estimation du besoin en points de charge ouverts au public

[ QSaidAYIFGA2Y Rdz 0SazAy | (hSrizdp deld@ahs) iadles Sstirhatiofs?2 dzNIi S
OKATTINBSE LINBOAASARDBMNYBALE FAJZE QB PIDICESFTEaldA2Y
I dzii2 dzNJ RS f Q2 LJi A YA & Istatibr yen fBnStiorf not&mvmiedft de @& Yulsyaice.R S &

[ S LI NILFAS RSa KelLRdGKsasSa Sy LFyz2yd I46SO S Dws
efficacement les travaux sur le réseau public de distribution.

Nosestimation& S ol &Sy G y2iGl YYSy i ,detzhbidsddde duparéde &hikIE f QS E
S0 RSa SyaSAadysySyida ljdQAf Sad LlRaarotsd RS GANB

Mobileese estimele besoin ennouveauxpoints de charge ouverts au public sig territoire de

f Q9 & aenyirgn® 000R Q 208DA

Grace a nos échanges ale@VIOYS$ces estimations tiennent compte des spécificités territoriales

En effet, les usages de la mobilité électrique sont variépaitvent différerR Qelndmmuned ure

autre. Les besoins en recharge publique dépendent des opportunités (zone de stationnement, centre
RQFGGNY OlA2y S IdesBasoinRd reChiarydpdeliquaisar 2hddue t&ritoire (nombre

de véhicules, longueur des trajets dzi 2y 2 YA S RS& @SKAOdzZ Sax RA&ALRY
recharge privées).

Ainsi, les zones urbainesncentrent de forts flux de circulatipavec parfois une pression forte sur

lefoncierlj dzA f AYAGS fS& Ll2aairoAiAfAidisa RS RAALRASNI RQd
HfSa azyld az2dz@Syi RS&a 12ySa RQFGGNI OliAz2y RSa 7Ff
peuvent apparaitre comme des zones pertinentes a équqerenforceren infrastructures de

recharge publique.

Les zones périurbaines et rurales ont également leurs besoins spécifiques : ce sont des zones dans
lesquelles la mobilité électrique est susceptible de se développer avec des personnes qui disposent
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RS LSdz RQItfGSNYIGA@Sa RS (NI yaWpmddre en contdza | IS |
égalementf Sa RSLI I OSYSyGa R2YAOAES «k OGN @I Af LJ2dzNJI f
peut présenter un intérét économique. Les distances effectuées par les personnes qui se déplacent

dans le cadre de leur travail (artisans, professions libérales, ggaiservices) dans ces zones sont

souvent plus importantes et les besoins de recharge publipiventétre accrus. Cependant, fpdus

faible pression ar le foncier sur cezones périurbaines et rural@gut limiter les besoins de recharge

publique Elleseraassuré@ parun usage résidentiglluscommode pour le propriétair® Q déificul@
électrique(plus de recharge a domicieS f A@7MBONIS [ QS (i dzR StraverSéeparalesi 2 y S a
grands axes de circulatipa étéégalement,lJNA & S Sy 02 Y LliaSsur&un gidillage @2 6 2 S O
territoire cohérentet de rassurer les utilisateurs.

/ SNIFAySa T2ySa NHzNIfSa az2yid S3rtSySyd RSa 12
A Aa2yyASNBazr RSa o0Saz2iya 02y OSyidNBa adzNJ dzy S L
RQdzyS LISNA2RS t dzyS I dzii NB & dstrugtutes @eSethaigeoyiv@ries € | Y
au public entre acteurs privés et publigseut étre un moyen pour donner acces a la recharge a un

YFEAYdZY RQdzalF 3SNB (2dzi Sy NI GA2yIfA&lyd £Sa AyQ

Pour finir, des besoins spécifiques de recharge peuvent venir de certaines initiatives ¢ocafee
eRSOSt 2LIISYSYyldi RS aSNBAOSE RS Y20AftAGST y2ilYYS
choix de certaines entreprises, la mise en place de zones a faibles émissions, etc.

Comme présenté dans le cadre de natrealyse dedonnées,nous avons pris en compte plusieurs
LI N} YSGNBAE& AyFedzZ yid adaNI £ S 6Sa2Ay Sy F2yO0iArAzy R

Le nombre de points de charges existants (normaux et rapides)

La population de chaque commude périmétre

Le revenu médian

Lapart des résidences principales (maison ou appartement)

La part des ménagesy/ant leur propre parking

La répartition entre particuliers et professionnels

Le nombre de véhicules

Le nombre de véhicules électriques

Le ratio VE/PDC et son évolution chaque année en tenant compte des hypdiliésss

=4 =4 =4 4 -4 -8 —a —a -9
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lll. Bvaluation du développement de |'offre de recharge

[ QF NI A GtoS Rwlzd / RS RS f QSYSNHAS RAaLRaS jdzS €S R
RSOSt2LIISYSYyld RS fQ2FFNB RS NBOKIFINHS AyRdZA G LI 1
b2 i

NE3IftSYSyil ANBa OPPdPE 2dz LI NY REGA yLINE 2191iNHzO S @815
ouvertes au public. »

Lt O2y@ASyid R2yO RS RA&ALIZASNI RQSESYSyda LISN¥SGi
aménageurs publics, soit par les aménageurs privés, afin de mettre en cohérence les investissements
a porter par les différents aménageurs :

1 Nombre et emplacement des bornesdate de déploiement prévisionnelle) ;
9 Estimations des futures stations de recharge

[ QF Yyl f&asS Rdbirése@BMOTBIB AR OBSEANI £ QF VI EthiSlesRebx f Q2 F 1
mobilité électrique et utilisation des IRVE existantes ouvertes au pupbete en particulier sur le

Gl dzE RQAYLX FyidldAzy SiG tSa S@24ljddash 2w &t § G SHR dR ¢
(maisons individuelles, copropriétgdJ- NJ A y3ad RQSYUGUNBLINAASE Si RS O2f
revenus moyensetc.

t 2dzNJ NI LJILJISE X RAGSNESA 20t A ICriantatoy desVBliddirBloesy G A NB
ddzNJ £ S Gl dzE RQSIdA LISYSyid t LINBG2 AN

1 Acompter du ler janvieR025, leparkingspublicsgérés en régie ou DSBudes batiments
non résidentielsomportantplusdes n LJX I OSa R2A @Syl siGNB Sl dziA LIS
RQdzy LIRAYyiG RS NBOKF NHS 3ptek Xeferobligaiidn sehl®a unl- NJ G N
AYLI OG YIF2SdzNJ adzNJ €S RS@OSt2LIISYSyd RS Q27
commerces), ou non

1 Destaux de prééquipement sonprévus dansesparkingsdesbatiments(résidentielset non
résidentiels) neufs a compter de la promulgation de la loi ; cette mesure influe positivement
sur le développement des infrastructures de recharge privées

T [ QF YS{ d2didit & fa drisect les équipements collectifs en cours de déploiement
grace aux dispositii®cemment mis en plac@ermet également de revoir cette évolution a
la hausse, notamment dans les résidences collectives.

I1l.i.ldentification des projets portés par des investisseurs privés

Les opérateursde recharge implantés sur le territoire ont été contactés par MOBILEESE au
démarrage de cette étude. Pour des questiosgpposéesge secret des affairegucune réponse

- A 4 4 oA

yQlF SGS LIN®IRcdaion.S t+ OSGdS
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IV. Evaluation des capacités d'accueil d'IRVE ouvertes au public par le réseau

Le role du gestionnaire de réseRS R A & i NA 0 dz{GRP)yorsRIQdahresBia N RQBP | f dzS
fSa OFLIOAGSEA RQI OOdsfadréséa@ L w+9 2dz@SNIS& | dz LJdzo f

[ QF NI A G505 Ru® /o2pRoS RS f QSYSNEAS LINBG2AdG 1jdzS S

RAFAy2aGA0 T dzyS S@ltdad adAz2y woddd8 RSa& OF LI OAGS
public par le réseas aux échéances opérationnelles et de long terme.

)¢

Cette évaluationa permisRQlF t A YSYGSNJ I adGdNFiS3IAS RS RSLX 2AS
2LIGAYAAlL YO £S&a SYLIXFOSYSyida FFAy y2ilYYSyld RQSO.
inutiles. De plus, dans le cadre de ses missions de gestion du réseau public de distribution, afin de
LINSYRNE Sy O02YLIWS S RSOSt2LIISYSyid RS OS y2dzSt
Sad adzaOSLIiAGES RQF@2ANI St I 02 NEobiiy SectlighePsar 1S O A @ S
territoire couvert pale schéma directeur.

Les échanges avec le G&id permisde partager les ordres de grandeur du développement de la

mobilité électrique sur le territoire et des besoins de recharge associés, sur la base des travaux
réalisés par le GRD pour ses propres beseinsnt apportéune base de travasdignificative a notre

dossier llaété pertinentR Q S & tivail commun avec le gestionnaire du réseau de distribution

R§&4 tS RSodzi RS tQStl 02Nl iA2Y Rdz aOKSYlI RANBOGS
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STRATEG|®BJECTIEET CALENDRIER

A. Priorités et objectifs de la collectivité territoriale ou de I'établissement public en matiére
d'IRVE ouvertes au public

1 La stratégie territorialedu SMOYS

La stratégie territorialeléfinit les priorités et objectifs dé Q! ,heb fdnction du diagnostic réalisé,
et tenant comptedes politiques locales de mobilité et des partenariats engageés.

Elleest QF 602dziA&daSYSyidi RSa GNI GI dzE YSysa RlIya €S Ol
Elle résulte notamment :

DuRALF3Iy283GA0 S ftQ2FFNB RS; NBOKINBS SEAAGHY
Deft QFylIteasS RSa o0Saz2Aaya Si RS fSdzZNE S@2f dzi A
DesS@Sy (i dzSttSa O2yGNIAYy(diSa adaNJ S NBaSlIdz RS
Dela ou les stratégies de mobilité sur le territoire couvert par le schéma diregteur
DeslLl2aaAiAoAf AliSa RQdzyS O2tftFo062NrdAz2y LI dza 2
RQ2dzONI IS LINA@PSE &dz2NJ £ S GSNNRG2ANB

f Plusgénéralement, de la concertation menée avec les acteurs du terrjtoire

1 DesO2y (NI AyiSa SO2y2YAldzsSa RS fQSiGlFofAaasSys,y

R
S

=A = =4 A A

{dzNJ £ o6lFasS RS tQSyaSyofS RS 0O0Sa stsSySyidaz 1 af
RS&a adlidArazyazr fQFNIAOdzZ FGA2y SydiNB @uSMOYSOSt 2 LILIS
celled 2dza Y ndiNAAaS RQ2 dzgNI 3EdéwRIOppeiitie ftieNik rednidde BBla RS Y
Si O022NR2yySS SyiGNB fSa RAFFSNByida YIniNBa RQ2d:
et de tarification. »

Lt aQlF3Ad v f1 F2Aa RS GSAtESNIt fF O2YLX SYSyil
GSN¥YSa RQAYLX FydlFdAz2y SG RS aSNIBAOS NBYyRdzZ LJ2 dzNJ
0QSal LaarofSy t  QKNRAANASWEA R @DBGES GF f - fGF AR
soit le plus lisible possible du point de vue des utilisateurs.

AfindS O2 Yy RdzA NB dzy RSLI 2 A SYS yefiitoife Aasra@§igeSitorialdzdd f QS y 3
aétéconstruitea dzNJ f I 01 aS RQdzyS @2f 2y (i StouRes acddompagnand NJ  Q
la demande croissante des zones les plus dynamiques. Cette stratégie a pour vertu seamdaire
permettre un modéle économique durable.

S
)

En tenant compte de ces éléments globawpair donner suitédf QS i I (i rédlisé®t pfédefézE
dans la ¥ partie de ce rappottnous avons identifiplusieurszonesdénuées de bornes de recharges
publigues \oici leurs localisations sur la cartedgssous.
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: Points de charge par commune en 2024 *

g\ | P51t 15km
T —

- OpenStreetMap

Figurel2- Identification des besoins en bornes de rechargevertes au public

+dz £ S y2YONB AYLERNIIYyG RS (10ZammdnésSnbus@adns précéf SSa LI
a un regroupement de celles par catégories, et ce en se basantlssicritéresci-dessous
f ¢l dzE RQSIdALISYSyid Sy LK 0Sa RS adGliArAzyySYSyi
1 PouvoirRQLI OK I {
f ¢l dzE RQAYyaSNIAz2y RSa 90
Ces derniers nous ont pernds former les catégories souha#é et ensuite les classer par ordre de
LINA2NAGS RQSIdALISYSYld Sy 02NySa RS NBOKIFNBSO®
[ Sa OFNILSa adAaglyiaSa AffdzalONByd f esurleNto@Sion 2 A NB
équipéesen bornes de recharge a ce jour.
La méme trajectoire sera appligpgd f QSyaSyYof S RSa 02YYdzySa Rdz (S|
NEBY F2Nel yi fSa 1T2ySa |dz FdzNJ S £ YSadaNB &aStz2y f
ENa QAYUGSNBaalyld RS Y ofshDiedon Bduipeas dé hobdps® il AWomsA S L
identifié les zones2 G f QK I 0 A (doté de stgtiBmeddnRedrdnbins présent. En effet,
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f QA Yy & idébbrhebpiivee gt plusaiséepour les habitants de maissindividuelles dotéesde
parking

Nous avons procédé par la suite a umpeemiere priorisation des communeselon leurs taux

RQS I dzA &dPlxcBsybié parkingivé: les zones ol ce taux est éles@nt moins prioritaires quant

b £ QSIdALISYSYyd Sy 02NySa RS OKFNHBHS Lzt AljdsSSad |
ROQAy&aGlttSNI dzyS 02NYyS RS NBOKFNEBS OKSI SdzE Sid R
Dans legonesavec priorité de parkinge niveaux., 2, 3 ou 4Part de logements avec stationnement

dédié < 70%), il seraity SOSaalt ANB RQA Y diduestdé chadde RofndaleDm@sNgg S & LJdze
communes avec une dominance des maisons individyeldss bornes decharge rapide seront

favorisées

~ . Part de logement avec park
[ ] 30%-63%

Vi :l 63% - 72%

: [ 72%-76%

[ e 7o

4 Bl oo

OpenStreetMap

Figurel3- Priorité aux citoyens sans parking

Les zones avec priorité de parking de niveat 6(taux de logement avec parkingg8%) sont moins
LINAZ2NARGEFANBad 9ffSa aSNRyld SldzAalLISSaE Sy RSNYASNI
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Le deuxieéme critére pris en compte dans cette premiere logique de priorisation est le revenu médian
RSOf I NB® Lf GNIRdzAG fF OF LI OAGS RSAa KlIoAdGlyda R
KFEoAGryGa | SO dzy NBGSYy dmtisfiéient en/VE HdnSIgsProcndngdj dza LIS |
FyySSad / SOA Sald O2yFANNS LI NI fF F2NIS O2NNBf I
des VE et le revenu médian déclaré par commune.

rrir_niv:

5 A Médiane niveau de vie (€] |
/ [:] 0 - 24410
g/
S 24410 - 26884
. [
4 e ., [ 26884 - 28400
-// I 28400 - 30498
34 - 30498 - 41490

0 AR 15 km i (s o [ (A2 =& OpensreetMap

Figureld-t NR 2 NRASNJ f F L2 Lz | GA2Y LIR2d&GFyli aQSljdz
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< A L LA

Pour finaliselOS G GS SOl LS RS LINA2NARalFdGA2y> £S RSNYyASNI O
véhiculga St SO0 NAR Ij dzSa ufadtdupamoididbdédintssant @ §raupe de commsne

a équiper en urgencen bornes de rechargsurtout en casde faible présenc® QS Y LI Is@S Y Sy (i
stationnement privédlJISNY SG Gy i RQA y & G I f Suftiddd sik Sainbré & Nafress + R 2
actuellement installées est insuffisant pour répondre au besoin de charge des véhicules présents

Pour illustrer cela, nous avons marquémuance debleu, 5& T 2ySa 2G S8 Gl dzE RQ
dépassaléja a ce joull.6%:

B
oo )

Part véhicules rechargeables

423 [ o36%-0,96%
T |:| 0,96% - 1,22%
[ 1229 - 156%

i I ose - 198%
R e s

= OpenStreetMap

Figurel5-t f dz& RQI G O0Sy A2y | dzE T2ySa F2NISYSyl
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En suivant ces étapenapus arrivons aléfinir les catégories souhaitéemn les classant par ordre
dQdzNB Sy OS Rde $ § Stxmins s0&lyIdiplus urgent et 5 le moins urgent)

/[ Catégorie 1 \“ / Catégorie 2 \.‘ / Catégorie 3 A e Catégorie 4 \‘ / “ Catégorie 5 D\
* Relativement * Faible/moyen % * Faible/moyen % e Faible/moyen % de
faible/moyen % (<=74%) de logement (<=74%) de logement logement ayant une 0 Ttz Gl el st
(<=74%) de logement ayant une place de ayant une place de place de parking P'“‘Z de parking éleve
ayant une place de parking parking « Revenu médian faible (>74%)
parking (60% des e Revenu médian élevé * Revenu médian moyen (premier quartile)
communes) (dernier quartile) (deuxiéme et
» Taux d’équipement en troisieme quartile)
VE purement
| électriques* >2% 4
A / \\\_ _// N 4 A : 4 p -

Maintenant, il faut veiller a ce quealstratégie de déploiement des stations de rechaspit
cohérentel @S O f Qdp Eefid ddzaichicigslectriquesdans le temps.

Pour celanous avons introduit & ce stada dimension temporelle permettantde répondre au
besoin de chargede fagcon dynamiqueannée apres annéen appliquant a chaque commune la
méthodologie suivard:

1. Estimationdet QS @2 f dziiA 2y Rdz Yy 2erZ0008eloRI& scéndrio &IgpieNIS
f Q &de &eatliz étape, nous obtenons l@mbre de VE par an dans chaque commune

HTH

2. Calculpour chaque communales ratiosdu nombre de Vipar PDC et estimation du besoin
en PD®ar an et par commune

3. Vérification de lgprésence ou non d'un ou plusieurs axes routiers majeurs afin de déterminer
le besoin en bornes de charge rapide.

Reclassifiaiond5&4 O02YYdzySa LI NJ 2NRNB RQSIdA LISYSy i
des 2 étapes de priorisation T A y R QlasgethdniNiinatiziés cOmmunes par ordre de
priorité

Sy

5. Identification desphasesRQSlj dzA LISY Sy (i &
installer par vaguegn définissant lep LIK | & S &

602YYdzy $a
Rdz LINE 23S

52y OSNYS
RS RSLI 2A¢
Suite anos préconisationsle SMOYSa souhaité étudierune stratégie de déploiement avec

f QA YL I yil G AKYgt 50RE selorplakipadtition détailléedans le tableau suivant
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Parametres Type du PDC
Rapide
Normal |et ultra-
logement i Axe |[(7 kW Rapide
Catégori¢gDescription s parkingggu\llllazementRevenu routier22  kw/(50
24 KVA)KVA,12(
kVA)
la - faible/moyen % dd<=7605 >2% RRIR180%  [20%
logement ayant un
place de parkin
1b -¢F dzE RQSI d<=76% >2% NON [95% 5%
VE
- i 0,
2a faible/moyen % di__zeo, <26 530105 |RRIR1SS%  |15%

logement ayant un
place de parkin

2b - Revenu médian €leVc_7605  |=<206  [>30105 |NON [95% [5%
(3éme quartile)

- fai 9 =<2%  |5472< |
32 faible/moyen % d(<=76% 5 RRIR195% 5%

logement ayant un < 30105

place de parkin

- Revenu médian moye =<2% 25472< )

=769 0, 0,
3b (2 et 3éme quartile) <=76% < 30105 NON 97% 3%
. =<2%

da - faible/moyen % d4__7¢0, <25473 |RRIR198% [2%

logement ayant un

place de parkin
5 - Revenu médian faib| - =<2% 25473 INON 1100% o
4 (1er quartile) <=76% <25473 |NON (100% (0%
52 - taux de logement ave™ /6% RRIRL70%  [30%
5b place de parking €levé |S7a0, NON 18B0%  20%

La carte suivante synthétise le résultat de ces étapes qui nous ont permis de catégoriser les
O2YYdzySa LlJzaa €Sa OflaaSNJ LI N 2NRNBE RS LINRK 2NA
temporalité).
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\
\
.
|
I
i
J

)
iy
“* Priorisation

e

/| e
fa N E
i = ’::‘\/\-/“. | 2 D %

Figurel6- Ordre de priorité d'implantation

De maniére prioritaire, certaines zones doivent impérativement et rapidement étre équipées. Ce
sont les zones que nous avons identifiées pour accueillir les premiéres bornes installées dans le cadre
RS OS a0KSYlF RANBOGSAINE Rsa fQFYyySS wunH

Des pointgle charge supplémentaires seraient ensuite a déployer ou le service de recharge publique
est déja en saturation.

Pour répondre au besoin, le déploiement peut se dérouler progressivement au cours des années
2 dza |j d&DSoMmme indiqué dans le tableau récapitulatifagirés; ou plus rapidement si des
azfdzianzya aQAaAyLRaSydao

1 Le scénario choisi pour kerritoire

V tNAaS Sy 02YLIS RS tQ2FFNB RS 62NYS Lldzof Al dzS
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V Répondre aux usages par commune, différents selon la localisation et ladgocagraphie

V WSLRYRNB dzE 6S4a2Aya RS NBOKINHBS RQdzy y2YoNB (

V {QFRFLIGSNI t20tSYSyid Si RIya tS GSyLa FdzE e
commerciale etc)

[ Q202SO0GAFT RS OS RS déhsHidair ey infradracturesRIO reéhargeNdui dzy” S

accompagnéntelligemment & développement du véhicule électrique.

Lt agIHASNESY i RQI RI LI S Menkificafi@dsfutuksddings dd cifayg8als dzy S

les zoneddentificed O2 YY S LINR &-did o Igsphitsde ch@r@eligjdiinstalléssont

utilisésplus de730fois par an(soit2 usagesarjour).

I Q $axaison pour laquellee schéma directeudu réseauest voué a évolueréguliérementpour
aQF RI LI SNJ t hdbiuziechalue coinmidng du ieBithire

Parailleurst I L2t AGAldzS RS GFNRFAOLFGA2Y A ydhvidréra & dzNJ

fS
R2y O RS &aQlF &dadz2NBNJ ljdzS tF L2t AdGAIl dzBurdsdalNh T ANBE Sa
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T ttly RQI Ol A 2syrie teritdfeNdusicAn§tah&SMOYS

9y aQl Lz | y Gpréaédentedestb&saits ferdgoifitd d@ yecharge ouverts au public, &

f QSOKSI yOS 2LISNI (A 2y y@nitehadt c@nipte dda dtr@égigerriiofaedes > | A Yy &
concertation avecles communes concernéegour proposer une trajectoire dedéploiement
opérationnel as points de recharge sie territoire. Cette trajectoire esproposée pour répondre

de maniere adéquata la demandeEllepourraétre accéléréempérationnellement en fonction du

schéma de déploiement choisi.

La trajectoire mentionnéest décrite dans leableau récapitulatibuivantsuf Q Sy & S YarrfeS RS a

a installerdans chacune des communessleur datede mise a disposition idéafgévue Il détaille le

nombre de bornes de recharge correspondant a ce besoin dans chaque commune et précise la
puissance du PdC

[ Sa LINRBa2SOGA2ya Tl AdSaRdIa BENGLI NIHYESYSWat RSRS 0 IG2 YW
annexe de ce document.
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Votre transition vers la mobilité électrique

Plan Opérationnel du SMOYS 2280

P:r']gt;ge Points dfa Points d‘e Points d\e Points dfa Points dfa Points dfa
y . charge a _ charge a . charge a _ charge a _ charge a _ charge a : T(_)tal Totalparc
Commune réseau installer par installer par installer par installer par installer par installer par déploiement SMOYS 2030
SMOYS le SMOYS le SMOYS I|e SMOYS Ile SMOYS Ile SMOYS Ile SMOYS 20252030
Ein 2024 en 2025 en 2026 en 2027 en 2028 en 2029 en 2030
ANGERVILLIERS 0 2 0 0 2 0 0 4 4
ARPAJON 8 2 2 0 2 2 0 8 16
ATHISVIONS 4 2 4 4 4 4 4 22 26
AUVERNAUX 0 0 0 0 0 0 0 0 0
AVRAINVILLE 2 0 0 0 0 0 0 0 2
BALLANCOUFSIURESSONN 0 2 2 2 0 2 0 8 8
BAULNE 0 2 0 0 0 0 0 2 2
BOISSY.ECUTTE 0 2 0 0 0 0 0 2 2
BOISSYSOUSSAINTYON 2 0 2 0 0 0 0 2 4
BONDOUFLE 4 4 2 2 0 2 2 12 16
BOUTIGNBSURESSONNE 0 2 0 2 0 0 2 6 6
BOUVILLE 0 0 2 0 0 0 0 2 2
BRETIGNSURORGE 8 0 2 2 2 2 2 10 18
BREUILLET 2 2 0 2 2 2 2 10 12
BRIISSOUSFORGES 0 2 0 2 0 2 0 6 6
BROUY 0 0 2 0 0 0 0 2 2
BRUYERHS=CHATEL 0 2 0 0 2 0 2 6 6
BUNGBONNEVAUX 0 2 0 0 0 0 0 2 2
CHAMPMOTTEUX 0 0 2 0 0 0 0 2 2
CHEVANNES 0 0 2 0 0 0 0 2 2
CHILLYWAZARIN 6 2 2 2 0 2 0 8 14
CORBEHESSONNES 8 6 4 6 4 4 6 30 38
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VERLEPETIT 0 2 2 0 2 0 0 6 6
VIDELLES 0 2 0 0 0 0 0 2 2
VIGNEUSURSEINE 10 4 4 4 4 6 6 28 38
VILLABE 2 2 0 2 0 0 2 6 8
VILLEMOISSGBURORGE 2 4 2 2 2 2 2 14 16
VILLIERSURORGE 2 2 0 0 0 0 0 2 4
VIRYCHATILLON 22 2 4 2 2 2 2 14 36
YERRES 14 4 6 4 4 4 4 26 40
LES ULIS 6 4 2 4 2 2 4 18 24
AblonSurSeine 2 2 2 0 2 2 0 8 10
Villeneuve_e-Roi 6 4 2 4 4 4 4 22 28
Le Malesherbois 0 2 2 0 2 0 0 6 6
Total 286 198 128 122 110 128 106 792 1078
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La carte suivante illustre ce tableau en montrant les points de charge supplémentaires a ajouter par
le SMOYS sur la période 262530

... Points de charge SMOYS a ajouter 2025-2030
id [ Jo-2
(S
b6 ""j - 8-14
: B =

OpenStreetMap

SRS

Figurel7-t 2 Ay i a RS OKI NHS &dzLdL¥ SYSyidl ANB& LINARA Sy

{GrGA2ya RSLI28SSa a2dza YIndiNRaS RQ2dzNI 38 RS ¢

Le choix de répartition des points de charge est défini par la fréquentation des lieux, le maillage du
territoire pour éviter les @ones blanches> f S& LINBQOA&aA2ya RQAyaeil € GA
le coOt des travauxPour donner suited QS G dzZRS RQ9YSRAAX I ySOSaaiaids
réseau électrique pourra avoir un impact sette répartition.
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[ Sa adldAz2ya ljdzA aSNRyl ReLégaeheSpartieddaNgfldxion: dzi NB &
aboutissant awobjectifs opérationnels visés pae schéma directeur. Pour celles nous nous

sommes appuyéssur les informations dontnous dispo® y & | dz& foEsR Grivédz et
réglementation analyse de la dynamique nationplees objectifdle déploiementsopérationnels

a Q LIJdzA Sy (R SHOSY 2N LB ydey (abligGesimivg. RS Q2 FFNB

I QSad I NI AsudeferritdiRed®add Hedpidzhbdrres publiquesra adressé par le
SMOYZ f QK 230ADehofmbraur autres acteurs, comnegpliqué précédemment dans le
document, vont largement contribuer a couvrir le besoin de recharge ouverte au public

Des objectifs opérationnels qui integrent les capacités du réseau de distribution

[ QF NI A CBi4Slispos® que p kes gestionnaires du réseau publiRded G NR 6 dzii A 2 Y QSt
FT2dNyAaaSyd £ fF 02ttt SOGABAGS 2dz t QSGlotAaasSyYSy
RSa S¥¥Sia RSa y2dzStfSa AyFNI &adNHzOGdzNBEa RS NB

f OSOKSIyOS RS v2agy288R8)8:2StS OFLa SOKSIHyidz RSa
5S LJ dza > &St Bydutadd gddéral és Solldctivitésiterritoriales, « le gestionnaire du

réseau public de distribution d'électricité émet un avis sur le projet de création d'infrastructures de
charge ou de points de ravitaillement en gammis a délibération de I'organe délibérant. »

B. Evaluation des effets des nouvelles IRVE sur le réseau de distribution d'électricité

Le gestionnaire du réseau public de distribution d'électricité fournit énaluation des effets des
nouvelles infrastructures de recharge sur le réseau de distribution d'électricité a I'échéance de
moyen terme etéfinit si nécessaire, leaptations du réseau

Selon les choix d'implantation des stations de recharge et leur dimensionnement, les travaux
RUSEGSyaArzy Rdz NB&aSlkdz St SOGNRIjdzS RS RA&GNROGdzi A ;
varier de facon trés importante.

C. Cartographie

[ QF NI A O3-S WONBORR@ S LI NI Z f QFNNEGS R2yySSa n3x A
cartographigue des objectifs opérationnels « a une maille géographique appropriée dont la précision
yS LISdzi siNB AYFSNASAINBE t wf QLWL{ 8 no

Voici donc une cartographie résumant la localisation des IRVE ouvertes au publedépibiement
estadapté au besoin des citoyeRsQ A 8A H n
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re TP
% 1

- Points de charge SMOYS total en 2030
1 [ Jo-2
R - D 6-108
e - 10,8 - 18
I e

OpenStreetMap

g\ | PEd 1 15 knd
P —

Figurel8- Projection du besoin total deoints decharge pris en charge pd& SMOY % horizon
2030

D. Calendrier
[ QF NII A CBpS Rl /®@2pRdcS RS f QSYSNHAS RA&LIRA&S jdzS T f ¢
RQFOGA2ya LISNNSGOlIyYyd RQFIGGSAYRNBE tfSa 202S0O0ATFa
le calendrier de déploiement des infrastructures de rechangeertes au publie.
«IRSOftAYyS fSa OGA2ya Sy3ar3sSa LINI L O2tft SOGAODA
fSa GellSa RQFYSyYyIl3Sdz2NJ Sy@Aaal 3sa SaG fSa LI NISyIl N

7 L
O2f

LNBEOA &S 84 Y28Sya OKATINBaz y2iFYYSyid TA

¢ S
f SOGAGAGS G(SNNPUbiZNRFf S 2dz f QSGFofAAASYSY
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Le plan @ déploiement opérationnel proposg-dessugiéfinit quelsserontles moyens engagés par
le SMOY®our atteindreleurs objectifs opérationnels, aussi bien sousréle RQF Yy A Y I (i S dzNJ
facilitateur, en lien étroit avec ses communes membipg)zQ Sy & QF LIJdz2 | y i & dzNJ R

E.5A3LRAAGAT RQSOIfdzkr dA2y SiG RS &adz gA

' FAY RQIFI&A&adzZNBNJ £ S 062y, iRStNBoisE ¥eS¢Udir amdelleRSLES2 A SY S
parties prenantes€lus, opérateursetc.) pour valider le bilan de chaque phase de déploiement
LINBLI NB LIN fQlahd /S o0Afly LER2NIHSNI adz2NJfSa AyR
RS OSNAFASNI fQIGGSAY(dS RS&a 202SO00AFa 21 NI GA2YY
Taux d'avancement de chacune des phgses

Taux d'avancement global par commuetepar EPCI

Taux d'avancement global

Pourcentage deéalisation réelle du SDIRYE

Données statiques des bornes (Emplacement, puissance, tarification, modes de paiement)

Modes d'acces/paiement par borne (libre, carte/badge, carte bancaire sans coetalt

Energie récupérée par borne par jour/mois/trimestre/an

Typologie d'utilisateur (abonné/itinérant/non abonng)

Répartition typologie d'utilisateur par borne sur une périgde

Nombre de sessions de charge par borne par jour/mois/trimestre/an

Taux de recharges effectuées avec sugceés

Disponibilité réelle ou communiquées des bornes

Niveau de saturation de l'infrastructure

Taux d'utilisation par borng

Taux de disponibilité par borne

Recettes par borne par mois/trimestre/an

Rentabilité/amortissement par borne

=4 =4 =4 8 -8 -4 8 -8 4 8 -8 4 -8 -8 -9 -9 -9

I LI NIANI RS tQS@lItdza G§GA2Yy Rdz oAf LYy Fyydz$St FAYyaa
étre réévalués.

Par la suitejl estrecommand®R S NB I f AASNJ) dzyS YAaS t 22dz2NRRdz {5L
mi-parcours, soit fin2026/début 2027. Pour cette mise a jour, une analyse contextuelle du
déploiement de bornes réalisé devra étre produite.
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DEPLOIEMENT ET EXPLOITATION

1. Aspects économigues

Ll2asS 1jdzS S 3

[ QF NIAGDPS Rdzdd RS RS f QSYSNHAS RAa a
GNBE Sy dzdzoNBE 2 dz

chiffés,y 2 i YYSy G FAYFYOASNEE t YSi
fQSilotAaasSYSyd LHzotAO no

Contrairement au reste du schéma directeur qui traite des points de charge ouverts au public quel
jdzS &a2Ad fSdzNJ £t ASdz RQAYLX Fyil A2y O6R2YFAYS LJzo f
chapitre se concentre uniquement sur les points darge ouverts au public déployés sur le domaine

public par IESMOYS

Dansson approche budgétaire, IEMOY $ropose de prendre a leur charg80% des points de
charges (PdC) nécessaires a chatpramunea horizon 260;

Le reste des besoins sera assumé par des réseaux privés ouverts au public, comme les acteurs obligés
gestionnaires de parkings commerciaux.

Les infrastructures de recharge ouvertes au public peuvent étre déployées sur le domaine public
selon deux modeles : le fonctionnement en régie, ou par le recours a une concession (ou délégation
de service public) ou un marché public.

Bornes existantes du rése@MOYS

LeréseauSMOY &ffiche a mi2024 un bilan équilibré. Ainsi, en lien avec les usages présentés dans
la partie état des lieuxes bornes les plus utilisées permettdRtQ 1 & 8 dZNBENJ £ QS O02y 2 YA S |
réseau.
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Usage des bornes SMOYS 2024 '

@  Moins d'une fois par mois H

i, 4l @ Moins d'une fois par semaine

@  Moins d'une fois par jour

e I L 2 z e * o~y . @  Plus d'une fois par jour

i * Compétence IRVE |
e

i _‘;//:T [

= OpenStreetMap

W

Figurel9 ¢ BornesSMOY &t équilibre économique

1i./ 2HiG8 ROAYOSaiGAaaSYSyia
[ 4 O2Hiia RQAYOS&aGA&aSYSyida ysSOSaalANBa | dz RSLX

T [ Sa O2Hila RQSGdzRS&as RS YIniNRAS; RQdzdzNB Si R
1 Les colts des matériels (bornes, équipements de la station,;etc.)

1 Les codts de génie civil

T [ Sa O2HGA RQAyadGlrftlraAzy SG RS YAAS Sy &aSNDA
1 Les codts de raccordement au réseau électrique.

Les ordres de grandeur-gessous sont donnés pour des bornes de qualité en termes de fiabilité et
RS RdAzN} 0Af AGSY O2yedzSa LJ2dzNJ siNB AyadlffsSa adzn
compteur MID par point de charge :
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! Borne a deux points de charge 22k 13000a 16000e | ¢
AQFourniture et mise en service)

1 Borne 24kW DEourniture et mise er 23nn1n £ HYy nnyJ
service)

1 Borne 50kW (Fourniture et mise
service)

¢ 50000a8000@ | ¢

/] Sa O2Hia az2yid AYyRAOIFIGATaA SG azyid olasSa adzNJ f Sa
en décembre 2023.

Li.AidesFAY | YOASNBA + fQAYy@SaGAaaSySyd

t NAES Sy OKFNHS Rdz N OO2NRSYSyilG Fdz NBASI dz L)z f .
Le taux de réfaction est la part des colts de raccordement au réseau public qui est prise en charge
LI NI €S GFNAT RUdzGAE A&l GA2Y-HR&INNEKE & BS5dzRBIAz0 DFE DS 6E R
maximal de prise en charge a 40 % du colt dwaatement de tout site de consommation
RQSt SOGNAROAGSD® ¢2dziSF2Aaz 1 [ 2A RQhNASY G GA2)
NEKI dzaaSYSyd RS OSGdGS LINRAS Sy OKIFINHS 2dzaljdzQt 7
public, sous condition dguissance.

/'S Gl dzE RS NBTIOGAZ2Y 062YyAFTAS LIRdZINNI &QI LI Al dzSN
directeur au sens de la LOM (Loi d'Orientation des Mobilités). Ainsi, le raccordement aux réseaux
publics de distribution d'électricité des infrastructuree recharge de véhicules électriques et
hybrides rechargeables ouvertes au public qui s'inscrivent dans un schéma directeur pourra étre pris
en charge a un maximum de 75% par le TURPE, si la demande complete est réceptionnée par le
gestionnaire de réseaual yi £ S om RSOSYONB HnHpd [ Sa O2yRAGA
raccordement alimente exclusivement les infrastructures de recharge. La demande compléte de
NI} OO2NRSYSyid Sad NBOSLWIA2YYSS LI NS I&igiahA 2y Yyl A
du schéma directeur et avant le 31 décembre 2025. Il est également précisé que lI'implantation et les
OF N} OGSNR&aGAIdzSa Sy Lldza aalyoS aQAyaONA@Syd RIya
f QStGlrotAaasSySyid Lzt Al

Programme ADVENIR
/| NBS Sy wunwmc SHrantéilé prodrammielADNENIRMIs€) §rael au mécanisme des CEE
6/ SNIAFAOFGAa RQ9O2y2YAS RQIYSNHASOUIE t O2YLX SiSN
via le développement des infrastructures de recharBeconduit pour la période 2022025, le
LINEANF YYS Sad R23GS RQdzyS Sy @St 2LJJS RS oun YAffA

[T LINAYS !'5+9bLw LINBYR Sy OKIFNBAS I F2dzN}YAGdzZNE
intervient donc sur le raccordement en aval du point de livraison. Elle ne prend pas en compte les
services liés a la recharge comme la supervision (hors pilotdde maintenance.

[ S GlFdzE RS LINAR&S Sy OKINBS SiG €S LXIFF2yR RS QI 7

Les collectivités seront plus particulierement concernées par les cibles suivantes :

1 Points de recharge sur la voirie, y compris le financement additionnel pour des « bornes a la
demande »
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f t2Ay3a& RS NBOKFNHS adzNJ LI NJAYy3 LINARGBS RQdzyS
ouverts au public (hors cible intermédiaire)

9 Stations et hubs de recharge haute puissance.

CIBLE : VOIRIE

USAGE PUISSANCE DE TAUX MONTANT MAXIMAL DE LA PRIME PAR POINT DE
RECHARGE D’AIDE RECHARGE

Quvert d tout

Entre 3,7 et 11 KW AC 1000€ HT
public
Quvertatout Entre 12 6t 43 KW AC 30% 1300 € HT
public
Ouvert @ tout
) Entre 20 et 40 KW DC 30% 2700€ HT
public
Quvert d tout
) Supérieur @ 40 KW DC 30% 4500 € HT
public
Ouvert & tout
Supérieur & 140 KW DC 30% 9000 €HT

public

CIBLE : SURPRIME ADDITIONNELLE AU FINANCEMENT VOIRIE POUR LES BORNES A

LA DEMANDE
Ouvert d tout public Entre 3,7 et 11 KW AC Jusqu'é 1 000€ HT dans la limite de 30% + 300€ = 1300€ HT
QOuvert a tout public Entre 12 et 43 KW AC Jusqu'd 1300€ HT dans la limite de 30% + 300€ = 1600€ HT

Figure20- Aides ADVENIR destinées aux collectivit®xtobre-2024)

Aides locales

Au-dela des aides nationales, des entités locales peuvent proposer des dispositifs complémentaires
FFAY RQFOO2YLI IySNItSa 0O2ftf SOUA BaRe@an lleRie Rfalcet QA y &
propose un dispositif de subventiean f QAy @dSaiGAraasSyYySyid LEgSO tSa Y2RI

w NI @I dzE RQAy&adltttldAaz2y SG RS YAaS bt yAg@dS
NEOKIFNBS y2NXYI{ES | SO dzy LI I F2yR L H pnn e

w wWSOKI NHS y2NXI f Siproximitéd TRISRA $ (1 81 IRNR NB & &NIdZ2 deP
régional uniguement

I £+ NBRIOGAZ2Y RS O ONB HAHnOX f1

SCIRVE

(p))
¢
N
O
o
N
-<
(p)
<
[t
o
N
O
N

/| 2FAYFYyOSYSyi RS t0OStF62NriAz2y RS&E aO0OKSYF& RANJ
t 2dzNJ £ S& O2tft SOUAGAGSAE 2dz a8y RAOI Ga Ozvusﬂéyﬁé :
LI & RS2t RQdzy &aO0OKSYl RANBOGSdANNE I . IFyljdzS RSa ¢
gue sa réalisation est confiée a un cabinet externe corvobileese.

t 2dzNJ 6 SYSTFAOASNI Rdz O2FAY Il yOSYSyis az20AftSSasS @SA
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articlesR. 353-1aR. 355 Rdz / 2RS RS ft QSYSNHA SO

L.jii. | 2HG4 RQSELX 2AGLHOA2Y
¢CNRPA& LRaidSa 02y 02daANByd t I FT2NXIGA2Yy RSa O02F
BSKAOdzA Sa St SOGNRIjdzSa Y €S O2HiG RS f QSt SOGNROA

et le co(t de maintenance (préventive et curative). Le clidaices trois postes aboutit a un co(t
FTAES IyydsSt RS tQ2NRNB RS m nnn € £ W nnn € LI
f Q! YSY I 3SdzN®

Electricité
[ S LINXE RS fQSt SOGNROAGS Sald ysS3a20AS | @SSO S ¥
Il comprend un abonnement qui varie en fonction de la puissance souscrite et une part variable
RSLISYRIYyldl RS fQSYSNHAS 02yaz2YYSSo
[ QFo2yySYSyid RSGSNNAYS I LdzA&aalyOS YIEAYFES |§
fonction de la puissance cumulée des points de recharge qui y sont reliés.
[S O2HUG RS OSiG Fo2yySYSyid Sald RSANBaaAF:z OS |jdz
LI NJ adlrdAazye Lt a8 aAddzS (@LRAjdzSYSyid SydNB wmnn
O2dzNI yiG It GSNYI GATF 6! dulun @it dé ofieiige dahide BnSoumnt pontinu € LJF |
(DC).
Une nouvelle fois, le caractere dégressif de cet abonnement entraine un colt moindre rapporté au
point de charge si une station compte plusieurs points de charge rapide.

[F LI NI SFNARIFofS Sad LINPLER2NIAZ2YYStEtS t fF O2yas
O2Hii Sad t yS3I20ASNI I SO S F2dz2NyAaaSdz2NJ RQSYSNH

Supervision et exploitation commerciale

Le fonctionnement des points de charge est suivi par des capteurs reliés a un centre de supervision

via le réseau de télécommunications. Ce service de supervision technique nécessaire au bon
F2yOiA2yySYSyild RS&a NBaSI dzE Swain S ytS NdatnS ¥eS yLd N H§
de charge. La encore ce tarif est variable selon le prestataire et le matériel choisi.

'Y FYSYF3SdzNJ LISdzi S3FESYSyid NBO2dzZNANI t  dzy &aSNI
O2YYSNOALFES RS&E NB&ASIdZED® /S ASNBAOSIT ljdza LISdzi O
I dzE dziAf A&l GSdzNBR SG YA atién oSsfte intdrnet DSt faRtr@adatt A £ & Y
Y2yialryid RS t Q2NRNB RS cn € £ yn € LIN Fy SiéG LI N

1.iv. {2dziASY t tQSELX 2AlGLGAZY

Depuislef2 YPASNI Hnuux S YSOFryAayYS FTA&OFE RS 1 ¢
Renouvelables dans les Transports (TIRUERT) permet aux exploitants de points de recharge ouverts

' dz LJzof AO RS @I f 2NAXaSN  Q3fobnd deNskrithidais. CesdzrtKidats 3 S S L
peuvent étre cédés sur un marché spécifique avec un prix fluctuant selon la demande. Le prix est
plafonné par la valeur de la taxe imposé aux distributeurs de carburant (les acheteurs), en 2023 la

taxe estautourdet dmc e K { 2 K®P

[ 64 SELX 2A0FyGa a2dKIAGHYd 20GSYANI O85a OSNIAFAOI
sur les points de recharge concernés. Ces derniers doivent étre équipés de compteurs conformes aux
exigences relatives a la métrologie légale, ce qui esamment le cas des bornes et des réseaux
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FIOUdzNY yG Il dz {2Kd t2dzNJ £ Sa | dziNBa LRAyda RS NBO
Sy F2yO0iAiAzy RS& O2yRAGA2Yy A RQFLILX AOF(GA2Yy Rdz YSO

Afin de simplifier les déclarations, celeisreposent sur la transmission de certaines données de
AadzZLISNIAaAA2Y t fQFRYAYAAUGNI GA2y LI N @2AS St SOGNER

- A 4 LA

ROAYGSNRLISNI 6At AGS LIS dz@d& 6 ompteic deNBNSUIOS G GS G NI yay

1.v.Recettes

[ a4 NBOSGiGSa RQSELIX 2A0GF A2y RSLISYRSyid RS tI FTNB

La fréquentation des bornes

La fréquentation des bornes dépend :

1 5dz (1l dzE RQSIdZA LISYSY (i Rdz G§SNNAG2ANB Sy OSKA
en transit sur le territoire

1 Des possibilités de recharge alternatives a la recharge en voirie (a domicile, au travail,
dans les commerces, en statigervice);

T 58 tQIFIGUNI OGAGBAGS RS ftF 12yS8S RQAYLX FYyGl G
commerciale, de transit)

1 De la politique de stationnement et de la tarification appliquée au stationnement ;

1 De la tarification appliquée au service de charge.

Les zones denses (en habitat ne disposant pas de stationnement et en zones commerciales et
RQFOGAGAGSEA0 &ASNRBYG vyl GdzNBttSYSyd LX dza FNBIdzSy
fQAyadarttlraAz2y RQdzyS 02N¥yS RS O«&duNdErfoireNsBdel2 y R NI
réassurance.

La tarification du service de charge
[ S LINRE Rdz aSNWAOS RS OKIFNBS LiJSdzi siGNB OF tf OdzA S

T 'yS LINIG FAES o6t t£QFOGS 2dzt fQlo2yySYSyido

1 Une part proportionnelle au temps (avec éventuellement une majoratiofiRéhf £ R Q dzy
certain temps ou a contrario un montant maximal pour la nuit par exemple)

T 'yS LI NI LINBLRNIA2YYSttS £ ft QSYSNHAS 612 K0

Le niveau de prix est a déterminer par la collectivité en fonction de ses objectifs :

1 Favoriser le déploiement du véhicule électrique en appliquant des tarifs bas

1 +Aa4SNJ fQSljdzAift AGNE RSa NBOSGGSa Si RSa
investissements.

O
Ny

Surle résea®MOYS € | (I NRA F A O ldécen@pygséeSanime buize 2 dzZNR Q K dzA
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LES TARIFS DES BORNES SMOYS

ABONNE ULYS ELECTRIC X SMOYS

Entre 8h et 20h:

0.39€ / kWh délivré

0.60€ / 15 minutes colt de parking (applicable 15

minutes aprés la fin de la charge)

Entre 20h et 8h:

0.39€ / kWh délivré

Entre 8h00 et 20h00 le montant facturé est
plafonné a 30 euros. Les prix affichés ci-dessus

sont des prix TTC.

21_RP-031-2591 02457 -20250120-2025_15E-DE

Source: Ulys Electric x SMOYS | Ulys (vinci-autoroutes.com)

Figure21- Tarifs du résealsMOY S 31/12/24

2. Définition de matrice de gestion desques

[§ Gl ot SIdz &dzA Ot v

RS ONX i

f Sa

NA&ljdzSa ARSYGAT,

probabilité de survenance, gravité et criticité si réalisation, ainsi que les mesures de mitigation

possibles

Tablea2-¢ F 0 f S| dz RQSOF fdzZl GA2Yy RS& NAaAl dzS:

Concerne Proposition X

Moins de risque que pour le
carburant en France caron

Prix de |'énergie o N
maitrise mieux notre

production
IRVE mal positionnées Proche de stations de charge
(mauvais choix déployées par des acteurs
d'emplacement) privés

Sous-dimensionnement des
IRVE (insuffisance du nombre
de bornes installée)

Taux de disponibilité des

. B 5 Bornes mal entretenues/mal
bornes faible (inférieur a la 4

. X installées/
valeur réglementaire)
Mauvaise gestion Mauvais sous-traitant /
opérationnelle Matériel de mauvaise qualité
Risque financier sur la Opérateur racheté ou faisant

pérennité du tiers investisseur faillite

2 - Faible (improbable)

3 - Moyenne (possible)

3 - Moyenne (possible)

3 - Moyenne (possible)

3 - Moyenne (possible)

3 - Moyenne (possible)

3 - Moyenne

4 - Elevée

2 - Faible

3 - Moyenne

5 - Trés élevée

5 - Trés élevée

24%

48%

24%

36%

60%

60%

L e v o ooms | omen_omare | wewes |

Vigilance sur la stratégie d'achat
de I'électricité

Maintenir a jour le schéma
directeur

Maintenir a jour le schéma
directeur

Moyen

Moyen

Appliguer un taux de
disponibilité avec pénalité

Prendre un soin particulier a
choisir les soumissionnaires

Scoring sur la solidité financiére
de I'opérateur
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Ce qui donne une matrice des risques répertoriant visuellement le risque global lié a ce projet

Matrices de risques

Concerne Proposition X
A

5- Tres élevée (certaine

4 - Elevée (probable):

3 - Moyenne (possible)

Probabilité d'occurrence

2 - Faible (improbable)

1- Nul (rare)

>

1- Nul 2 - Faible 3 - Moyenne 4 - Elevée 5- Trés élevée
Gravité

W raible

Moyen
Elevé
Critique

Figure22 - Matrice des risques
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Votre transition vers la mobilité électrique

ANNEXE PROJECTIOR0252030SUR LES COMMUNES OEEONNE NON ADHERENTESMOY S

P%'Qts Points d? Points d\e Points dg Points dg Points d? Points d?
charge a charge a charge a charge a charge a charge a
ST installer installer installer installer installer installer Ie/E:L
Commune ouverts 2025 Total 2030
au par le par le par le par le par le par le 2030
public public en public en public en public en public en public en
en 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
ABBEVILEEARIVIERE 0 0 0 0 0 0 0 0 0
ANGERVILLE 10 0 0 0 0 0 0 0 10
ARRANCOURT 0 0 0 0 0 0 0 0 0
AUTHOMNLAPLAINE 0 0 0 0 0 0 0 0 0
AUVERSAINIGEORGES 0 1 0 0 0 0 0 1 1
BALLAINVILLIERS 16 0 0 0 0 1 1 2 18
BIEVRES 7 2 1 1 1 1 1 7 14
BLANDY 0 0 0 0 0 0 0 0 0
BOIGNEVILLE 2 0 0 0 0 0 0 0 2
BOISHERPIN 0 0 0 0 0 0 0 0 0
BOISSY.ARIVIERE 2 0 0 0 0 0 0 0 2
BOISSY.ESEC 0 0 0 0 0 0 0 0 0
BOULLAYESTROUX 0 1 0 1 0 0 0 2 2
BOURABSURJIUINE 0 1 0 1 0 0 0 2 2
BOUSSYBAINTANTOINE 24 0 0 0 0 0 1 1 25
BOUTERVILLIERS 5 0 0 0 0 0 0 0 5
BREUXOUY 0 0 0 2 0 0 0 2 2
BRIEREBESSCELLES 2 0 0 0 0 0 0 0 2
BRUNOY 19 8 3 4 4 4 4 27 46




I RECU EM PREFECTURE 1

N le 27/81/202
S . Application sonkie E-legaltacom

FE21_RP=091-259102457-20250120-2025_156-DE

Votre transition vers la mobilité électrique

Points
de

charge installer installer installer installer installer installer Toial
Commune ouverts 2025 Total 203C
au par le par le par le par le par le par le 2030

ublic Public en public en public en public en public en public en
eF:1 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

BURESURYVETTE 8 6 2 2 2
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CHAMPLAN
CHATIGNONVILLE
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COURDIMANCHRJRESSONNE
COURSOMONTELOUP
DANNEMOIS

ECHARCON
FONTAINEARIVIERE
FONTENANESBRIIS

LA FOREIEROI

LA FORESAINTEROIX
GIFSURYVETTE
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charge a charge a charge & charge a charge a charge a
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Votre transition vers la mobilité électrique

P%'Qts Points dg Points dg Points dg Points dg Points dg Points dg
charge 8 charge a charge a charge a charge a charge a
ST installer installer installer installer installer installer Ieftz)
Commune ouverts 2025 Total 203(
au par le par le par le par le par le par le 2030
public public en public en public en public en public en public en
en 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
GIRONVILLEURESSONNE 0 0 0 0 0 0 0 0 0
GOMETEZECHATEL 11 0 0 0 0 0 0 0 11
LES GRANGE&ROI 0 0 0 0 2 0 0 2 2
GUIGNEVILEBURESSONNE 0 1 0 0 0 0 0 1 1
GUILLERVAL 0 1 0 0 0 0 0 1 1
IGNY 10 8 2 3 3 3 3 22 32
JANVILI-BURJUINE 0 2 1 0 1 1 1 6
JANVRY 18 0 0 0 0 0 0 18
LARDY 4 2 1 1 1 1 1 7 11
LINAS 6 5 2 2 2 2 2 15 21
LONGJUMEAU 0 7 3 3 3 3 3 22 22
MARCOUSSIS 7 8 2 2 3 3 3 21 28
MASSY 53 41 14 15 17 17 17 121 174
MAUCHAMPS 0 0 0 0 0 0 0 0 0
LE MEREVILLOIS 4 1 1 1 1 1 1 6 10
MEROBERT 0 0 0 0 0 0 0 0 0
MESPUITS 0 0 0 0 0 0 0 0 0
MOIGNYSURECOLE 0 1 0 0 0 0 0 1 1
LES MOLIERES 0 1 0 0 1 0 0 2 2
MONDEVILLE 0 0 0 0 0 0 0 0 0
MONNERVILLE 2 0 0 0 0 0 0 0 2
MONTLHERY 12 1 1 1 2 1 1 7 19
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Votre transition vers la mobilité électrique

P%'Qts Points dg Points dg Points dg Points dg Points dg Points dg
charge 8 charge a charge a charge a charge a charge a
ST installer installer installer installer installer installer Ieftz)
Commune ouverts 2025 Total 203(
au par le par le par le par le par le par le 2030
public public en public en public en public en public en public en
en 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
MORANGIS 26 0 2 2 2 2 2 10 36
LA NORVILLE 3 2 1 1 1 1 1 7 10
NOZAY 5 3 1 2 2 1 2 11 16
ORSAY 17 11 4 4 5 5 5 34 51
ORVEAU 0 0 0 0 0 0 0 0 0
PALAISEAU 43 23 9 10 11 10 11 74 117
PLESSISAINTIBENOIST 0 0 0 0 0 0 0 0 0
PRUNAYBURESSONNE 0 0 0 0 0 0 0 0 0
PUISELEIEMARAIS 0 0 0 0 0 0 0 0 0
QUINCYSOUSSENART 3 1 1 0 1 1 1 5 8
RICHARVILLE 0 0 0 0 2 0 0 2 2
ROINVILLE 4 0 0 2 0 0 0 2 6
ROINVILLIERS 0 0 0 0 0 0 0 0 0
SACLAS 0 1 0 0 0 0 0 1 1
SACLAY 12 0 1 1 1 1 1 5 17
SAINTAUBIN 4 1 0 1 1 1 1 5 9
SAINTCHERON 2 2 2 0 2 0 2 8 10
SAINTCYRLARIVIERE 0 1 0 0 0 0 0 1 1
SAINTCYRSOUSDOURDAN 0 0 0 2 0 2 0 4 4
SAINFESCOBILLE 0 0 0 0 0 0 0 0 0
SAINTGERMAINESARPAJON 0 6 2 2 2 2 2 16 16
SAINTGERMAINESCORBEIL 6 2 1 1 1 1 1 7 13
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Votre transition vers la mobilité électrique

P%'Qts Points dg Points dg Points dg Points dg Points dg Points dg
charge 8 charge a charge a charge a charge a charge a

Sl installer installer installer installer installer installer o

Commune ouverts 2025 Total 203(
au par le par le par le par le par le par le 2030

public public en public en public en public en public en public en

en 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
SAINTHILAIRE 1 0 0 0 0 0 0 0 1
SAINTJEANDEBEAUREGARD 2 0 0 0 0 0 0 0 2
SAINIMAURICE
MONTCOURONNE 1 1 0 0 0 0 0 1 2
SAULA ESCHARTREUX 3 4 1 1 2 2 2 12 15
SERMAISE 0 2 0 2 0 2 0 6 6
SOISYSURECOLE 0 1 0 1 0 0 1 3 3
SOUZY_ABRICHE 1 0 0 0 0 0 0 0 1
CONGERVILHHIONVILLE 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TORFOU 0 0 0 0 0 0 0 0 0
LE VAISAINTGERMAIN 0 0 2 0 0 0 2 4 4
VARENNEJARCY 0 2 1 0 1 1 0 5 5
VAUGRIGNEUSE 0 1 0 0 0 0 0 1 1
VAUHALLAN 3 2 1 1 1 1 1 7 10
VAYRESURESSONNE 0 0 0 0 0 0 0 0 0
VERRIEREEBUISSON 9 17 5 5 6 5 6 44 53
VILLEBOISURYVETTE 28 0 2 2 3 2 3 12 40
VILLECONIN 0 0 0 0 0 0 0 0 0
LA VILLIBU-BOIS 23 0 1 2 2 2 2 9 32
VILLEJUST 6 1 1 1 1 1 1 6 12
VILLENEUVRURAUVERS 0 0 0 0 0 0 0 0 0
VILLIEREEBACLE 0 1 0 0 0 0 0 1 1
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LEXIQUE

Borne de recharge [Décret n°201726] Un appareil fixe raccordé a un point d'alimentation
électrique, comprenant un ou plusieurs points de recharge et pouvant intégrer notamment des
dispositifs de communication, de comptage, de contrdle ou de paiement.

Infrastructure de Recharge de Véhicule Electrique (IRMB3tallation qui permet de recharger des
véhicules électriquest hybrides rechargeables

kKW (Kilowatt):! GAf A&S LJ2dz2NJ AYRAIjdzSNJ £ LlddziaalyoOoS RS OKI

Point de charge/ recharge (PdC)Décret n°201726] Une interface sur une borne de recharge
associée a un emplacement de stationnement qui permet de recharger un seul véhicule électrique a
la fois.

Taux de réfaction Part moyenne des colts de raccordement couvert par le tarif d'utilisation du
réseau public (TURPE).

TIRUERT/ § RA&LIRAAGAT FA&AOIFE LISNXYSG FdzE | YSyIl 3SdzNA
02NySa RS NBOKINHS Said LlzmtAOr RU206GSYANI RS
des certificats d'énergie renouvelable. Ensuite, les aménageurs/apénaipeuvent revendre les

certificats obtenus aux distributeurs de carburants.

Véhicule Electrique (VE)Type de véhicule fonctionnant a I'électricité en exploitant la technologie
d'une batterie ou d'une pile combustible.



